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Lausuntopyynto

Kardjaoikeudessa on vireilla riita-asia, jossa B ja 28 muuta tyontekijaa ovat kantajina vaatineet,
ettd vastaaja X Oy velvoitetaan suorittamaan heille ylityokorotusta ajalta 1.5.2001 - 30.11.2002
tyontekijakohtaisten laskelmien mukaan viivastyskorkoineen 1.7.2002 lukien sekd korvaamaan
kantajien yhteiset oikeudenkayntikulut viivastyskorkoineen.

X Oy on sahkonjakelu-, tele-, valaistus- ja tilapaissahkoverkkojen seka teollisuusmuuntamoiden ja
kojeistojen rakentamiseen ja kunnossapitoon erikoistunut yhtio, joka toimii Eteld-Suomen alueella.
Yhtion toimipisteet ja niin sanotut tyéhonlahtopisteet, joissa on seka toimisto- etta varastotiloja,
sijaitsevat E:lla, K:lla ja N:ll&.

Kantajat ovat yhtion tyontekijoita ja he ovat olleet tydsopimuslain tarkoittamassa tyosuhteessa
yhtioon ainakin 1.5.2001 - 30.11.2002, jota aikaa heiddn kanteensa koskee. Kantajista yksi on
toiminut kartoittaja/varastonhoitajana. Kaikki muut ovat toimineet sdhkbasentajina.



Kantajien tydsuhteissa on noudatettu Energia-alan keskusliitto ry:n ja Sahkoalojen ammattiliitto
ry:n valistd energia-alan tydehtosopimusta. Matka-ajoista ja niiden korvauksista on yhtiossa ollut
kdytossa 24.4.2002 paivatty kirjallinen ohje. Siind on maarayksia muun muassa matka-ajalta
maksettavista korvauksista ja siitd, milloin matka-aika voidaan lukea auton kuljettajan tyoajaksi.

Mainitussa ohjeessa todetaan myos seuraavaa. Tyoaika alkaa klo 7.00 ja paattyy klo 16.00. Ty6aika
kdytetaan mahdollisimman suurelta osalta ja tehokkaasti tyokohteessa toteutukseen.
Tybhonottopisteessa tai muualla kdytetty aika materiaalien kokoamiseen ja tyén suunnitteluun
minimoidaan. Tavoitteena on, ettd padsaantoisesti tiimipaallikko tilaa tarvikkeet suoraan
tyokohteeseen, poikkeustapauksissa materiaalit haetaan X:n tyohonottopisteista.
Normaalitydajasta pysyvasti poikkeava tydaika on sovittava tydhonottopistekohtaisesti
toimitusjohtajan kanssa.

Yhtion autot sdilytetdan ensisijaisesti tydhonottopisteessa, jossa asentajat ovat valmiit
aloittamaan tyot klo 7.00 eli sinne saavutaan niin ajoissa, etta tyovarusteet on vaihdettu ennen klo
7.00 ja tyomaille 1aht6 tapahtuu valittomasti. Kun tydpaivan paatteeksi palataan
ty6honottopisteeseen tai varastolle, se tapahtuu aikaisintaan 10-15 minuuttia ennen tyopaivan
paattymista, ja tarvittavat asiat seuraavaa tyopaivaa varten valmistellaan puhelimitse. Tyon
suunnittelu hoidetaan siten, etta edellisena paivana tyoryhma tietda seuraavan aamun tyokohteen
ja voi valmistautua siihen paivan paatteeksi. Jos tydmaan hoito tai toimintatilanne puoltaa
kulkemista suoraan tyémaalle, on yhtion auton sailyttaminen tyohonottopisteen ulkopuolella
sallittua. Naissa tilanteissa ollaan tyémaalla klo 7.00 ja tydkohteesta lahdetaan klo 16.00.
Normaalista tydmatkasta poikkeavan tydmatkan pituus voidaan huomioida ajoissa. Varallaolossa
olevien asentajien seka uhkaavan hairidtilanteen vallitessa vianhoitovastaavan kanssa kaydyn
keskustelun perusteella on oikeus vieda auto kotiin. Vastaaja on noudattanut mainittua ohjetta,
mutta tydhuonekunta ei ole sen kayttéonottoa hyvaksynyt.

Kantajat ovat perustelleet vaatimuksiaan sill3, ettd he ovat kuljettaneet X Oy:n autoja saannéllisen
ty6ajan ulkopuolella, ja heille on tasta maksettu vain yksinkertainen tuntipalkka ilman
ylityokorotuksia. Autoissa on kuljetettu tydkaluja, tyotarvikkeita ja muita tyontekijoita siina
maarin, ettd matkaan kaytettya aikaa on pidettava tydaikalain 4 §:n 3 momentissa tarkoitettuna
tyosuorituksena. Autoista on punnittu seitseman (lapileikkaus kaytetysta kalustosta). Punnituksen
mukaan autojen kuormat ovat painaneet yli 1000 kiloa paitsi kartoittajan auton kuorma, joka on
painanut 490 kiloa. Kantajien kuljetustehtavat ovat muodostuneet tyosuorituksiksi, koska yhtion
olisi pitanyt jarjestaa kuljetukset erikseen, jos kantajat olisivat kdyttaneet tyématkoihinsa julkisia
kulkuvalineitd tai omaa autoa. Tyontekijat eivat pysty tyoskentelemaan tyokohteessa ilman
tydautoa, koska auto kiinteine varustuksineen on tyokalu. Alalla vallitsevan yleisen kaytannonkin
mukaan tallaiset matkatunnit lasketaan tyoaikaan. Tyéneuvostolla on ollut selva ja yhtenainen
ratkaisukdytanto vastaavissa tapauksissa, kuten ainakin ratkaisut TN 887-70, TN 1050-78, TN 1322-
95, TN 1357-99 ja TN 1362-99 osoittavat. Yhteista naille ratkaisuille on ollut kuljetettujen
tarvikkeiden ja laitteiden maara. Vaikka tarvikkeiden paino olisikin vahadisempi, voi kuljetustehtava



kuitenkin muodostua tyosuoritukseksi, mikali tydnantajan pitaisi jarjestda kuljetus erikseen siind
tapauksessa, etta tyontekija kayttaisi matkaan omaa autoaan tai julkisia kulkuvalineita.

Yhtio on kiistanyt kanteen kokonaisuudessaan perusteettomana seka vaatinut sen hylkdamista ja
oikeudenkayntikulujensa korvaamista viivastyskorkoineen. Yhti6 toteaa, etta tyoaikalain 4 §:n 3
momentin padsaannon mukaan matkaan kaytettya aikaa ei lueta tydajaksi. Ainoastaan siina
tapauksessa, etta matkaa on samalla pidettava tydsuorituksena, matkaan kaytetty aika luetaan
tydajaksi. Ratkaisu siitd, milloin matkaa on pidettava tyosuorituksena, on tydaikalain esitéiden
mukaan tehtava tapauskohtaisesti. Siten jokaista matkaa on arvioitava erikseen. Jotta voitaisiin
arvioida, onko kantajien tekemia matkoja pidettava tyosuorituksina, jokaisen kantajan olisi pitanyt
yksiloida vaatimistaan tunneista jokaisesta matkasta sen paivamaara, kellonajat ja matkareitti,
ajoneuvo, jota kantaja on joutunut kuljettamaan seka tyén tekemista varten tarkoitetut tarvikkeet
tai muut tyontekijat, jotka tydnantaja on maarannyt kuljetettaviksi. Jalkikateinen autojen punninta
ei tayta yksildintivaatimusta. Asiaa koskevat tyoneuvoston lausunnot ovat tapauskohtaisia ja
niidenkin perusteella on selvaa, ettd kantajien on yksilditava jokainen matka, josta kanteessa
vaaditaan ylityokorotuksia. Muutoin ei voida arvioida, onko kantajilla oikeutta vaadittuihin
ylityokorotuksiin. Yhtion mukaan kanteessa esitetty vaite siitd, etta yleisena kaytantona alalla on,
ettda matkat lasketaan tydaikaan, ei pida paikkaansa. Tama on nahtadvissa myds tyéneuvoston
lausunnoista. Yhtié on vielda huomauttanut, ettd yhtidssa vakiintuneen kaytanndén mukaan kantajat
ovat voineet tyopaivan alkaessa ottaa yhtion autot kdyttoon haluamastaan paikasta ja jattaa ne
tyOpdivan paattyessa haluamaansa paikkaan. Siten he ovat voineet itse paattaa paivittdisen
matkan alku- ja loppupisteen sekda matkareitin tydokohteeseen ja sieltd pois. He ovat voineet itse
paattaa myos lahtdajasta aamuisin ja auton varustamisajankohdasta. Paikkansa pitaa se, etta
tyGautoissa on kuljetettu tyévalineita ja —tarvikkeita seka toisia tyontekijoita. Kysymys ei
kuitenkaan aina ole tyosuorituksesta. Yhtion mukaan riita koskee tydmatkoja tyokohteisiin, jotka
sijaitsevat alle 50 kilometrin etdisyydella ja tyotehtavia, jotka ovat jatkuneet useita paivia.

H:n karajaoikeus on pyytanyt edelld selostettuun riita-asiaan tydneuvoston lausuntoa siitd, onko
sahkodasentajien ja kartoittaja/varastonhoitajan matkaan kayttamaa aikaa pidettava tydaikana
tybaikalain 4 §:n 3 momentin mukaan silla perusteella, ettd matkaa on pidettava tyosuorituksena.

Tyomatkoista esitetty selvitys

1. Kaytetyt ajoneuvot

Kantajien mukaan autot on rakennettu niin, etta ne ovat itsessdan tydkaluja. Autoja on varusteltu
erilaisia tyotehtavia varten ajoneuvokohtaisesti vaihtelevilla kiinteilla rakenteilla, joita ovat
esimerkiksi vinssi, nosturi, nostokori, pylvastelineet, vetokoukku, tyétaso auton katolla,
kattoteline, valonheitin, tyokalulaatikot, hyllytila ja kiinnikkeet tarvikkeille ja tyokaluille.



Pakettiautoissa on muun muassa katolla tyotaso, jota voidaan kayttaa lilkkennevaloja korjattaessa.
Kuorma-autossa voi olla miehiston nostokori ja nostolaite. Tallaista varustusta tarvitaan katuvaloja
rakennettaessa ja kunnostettaessa. Pakettiautoissa on muun muassa hyllyja ja katolla tyotaso.
Kantajat ovat selvityksessaan ilmoittaneet matkaan kaytettyjen ajoneuvojen rekisterinumeron.

Vastaaja toteaa, ettd yhtiossa on kaytossa 70 erilaista paketti-, kuorma- ja erikoisautoa. Yleisin
automalli on umpipakettiauto. Yhtion autot ovat kokonaispainoltaan keskimaarin kanteessa
mainittujen, punnittujen autojen painoisia. Punnittujen autojen omamassa on kdytannossa
suurempi kuin rekisteriotteen mukainen massa, koska muun muassa pakettiautot on jalkeenpain
varustettu metallihyllyilla. Todellisen kuorman paino on ndin pienempi kuin punnitustulos. Autoja
kdytetaan eri kayttotarkoituksiin, kuten valaisinpylvadiden korjauksiin, katuvalojen rakentamiseen
ja kunnossapitoon, kaapelireittien kartoittamiseen seka liikkennevalojen korjaamiseen.

Asiakirjoissa on valokuvia erdistd ajoneuvoista. Kaytettavissa olevan selvityksen perusteella ei
kuitenkaan tule ilmi, minka tyyppista autoa, pakettiautoa, kuorma-autoa vai erikoisautoa kullakin
matkalla on kaytetty. Toimitetun punnituksen mukaan seitseman auton omamassa oli 1660 — 5520
kiloa.

2. Auton tarpeellisuus yhtion tdissa

Kantajien mukaan matkoihin kaytettava ajoneuvo on itsessdan tyokalu, eika tyotehtavia voi
suorittaa ilman autoa ja sen sisaltamia tarvikkeita ja tyovalineita. Auto on oleellinen osa
sahkoasentajatyoryhmaa. Paaasiassa kaksi asentajaa kasittava tydryhma ei voisi toimia ilman
autoa eika sen sisadltamia tyovalineita ja tarvikkeita.

Vastaajan mukaan ty0auto on oleellinen osa sahkodasentajatyéryhmaa. Tyoryhma ei voi yleensa
tyoskennelld ilman tyovalineita ja tarvikkeita sisaltavaa tydautoa, mutta nykyaan pyrkimyksena on
se, ettd tarvikkeet toimitetaan mahdollisuuksien mukaan suoraan tukkuliikkeesta tyémaalle,
jolloin autossa ei tarvitse kuljettaa muuta kuin tyokohteessa tarvittavat tyokalut. Tarvikkeet eivat
ole olennainen osa tyéryhmaa, vaan tyoauto, koska tarvikkeet voidaan toimittaa tyokohteeseen
myo6s muulla tavoin kuin tyoautolla. Padosin autoissa on kuljetettu tydkaluja. Vaihtoehtona, jota
yhtio ei ole kayttanyt, on se, etta tyokalut olisivat jossain perakarryssa, joka jatettaisiin
tyokohteeseen. Auto voitaisiin jattda myos yoksi tydmaalle ja asentaja kulkisi tydématkansa muulla
kulkuneuvolla. Tall6in yhtio kuljettaisi tyontekijat tydmaalle ns. kulkuautoilla, joihin mahtuisi
useampi tyontekija. Tallaista jarjestelya yhtiossa on mietitty, mutta se toteutetaan vasta, jos
tyontekijoiden kanta vireilld olevassa riita-asiassa voittaa.



3. Kuljetetut tarvikkeet

Kaytettavissa olevan selvityksen mukaan autoissa on kuljetettu tyokohteisiin tarvikkeita ja
tyokaluja. Tarkkaa selvitysta kullakin matkalla mukana olleiden tarvikkeiden laadusta, maarasta tai
kuljettamisen saannénmukaisuudesta ei ole. Asiakirjoissa tarvikkeista ja tyokaluista on puhuttu
osittain samaa tarkoittavana asiana.

Kantajat toteavat, ettd autoissa kuljetetaan tyon tekemispaikkaan runsaasti tarvikkeita. Vaikka
jossakin suuremmissa tyokohteissa paaosa tarvikkeista kuljetetaan kohteeseen muulla tavalla, on
varsin yleista, ettd kohteeseen joudutaan kuljettamaan toimituksesta puuttuvia osia. Autoissa on
oltava myds tarvikkeita, joita asentajat arvioivat tarvitsevansa tydssaan. Sen arvioiminen, mita
tarvikkeita kulloinkin on valttamaténta kuljettaa mukana, on asentajien ammattitaidon varassa.
Heille on tyovuosien aikana muodostunut kasitys siitd, mita tarvikkeita autossa tulee olla varalta.
Sellainen menettely, jossa autoon lastataan aamulla vain ne tarvikkeet, joita sen tyopdivan aikana
tarvitaan, ei ole mahdollista. On yleista, etta tyopaivan aikana tarvitaan myos sellaisia tarvikkeita,
joita tyOpadivan aamuna ei osattu ottaa huomioon, silla tarvikevalikoima vaihtelee tyotehtavien
mukaan. Ne autot, joita kaytetdan padasiassa huolto- tai kunnossapitotyéhon, on varusteltava
kyseisen tyon edellyttamin tarvikkein.

Vastaajan mukaan autoissa on kuljetettu muun muassa johtoja, jotka ovat kiepeissa ja keloissa.
Tarvikkeita ei ole aina kuljetettu suuria maaria. Tyokohteissa tarvittavia asennustarvikkeita
toimitetaan tyokohteeseen suoraan tukkuliikkeiden tai muiden toimittajien kuljetuksella. Yhtiolla
on myos erikseen kuljetustehtdavaautoja. Pyrkimyksena on se, etta tarvikkeet toimitetaan suoraan
tukkuliikkeesta tydomaalle, jolloin yhtion autoilla ei paivittain tarvitse kuljettaa tarvikkeita
tyokohteeseen. Tyonantaja ei ole maarannyt kuljettamaan autossa mukana tarvikkeita. Tyoryhmat
ovat my0s varustelleet autoja sellaisilla tarvikkeilla, joita ei tydmailla aina tarvita. Autojen
kuormatiloja ei ole valttamatta tyhjennetty kohteen valmistuttua.

4. Kuljetetut tyokalut ja muut varusteet

Kaytettavissa olevan selvityksen mukaan autoissa on kuljetettu tyokohteisiin myds muita kuin
autossa kiinteasti olevia tyokaluja. Tarkkaa selvitysta kullakin matkalla mukana olleiden tyokalujen
laadusta ja maarasta ei ole, eikd mydskaan siita, kuinka saannénmukaista kuljetus on ollut.

Kantajien mukaan kiintedn varustuksen lisaksi autoissa on téiden tekemista varten laaja kokoelma
tyokaluja. Tyokalujen tarve vaihtelee paivittdin tyotehtavista riippuen. Léhes mahdotonta on
etukateen tietaa, mita tyokaluja tyossa tarvitaan. Asentajat voivat saman tyopaivan aikana tehda
tyota useammassa kuin yhdessa tyokohteessa. Se, ettd asentajat jokaisen tydpdivan aamuna
hakisivat autoon varastolta ne tydkalut, joita sina paivana tarvitaan, on kdytanndssa mahdotonta
toteuttaa. TyoOkalut ovat asentajien vastuulla eika varastolla ole tydkalujen sailytystd varten



tehtyja erillisid lukittavia sailytystiloja. Ne autot, joiden kuljettajat osallistuvat varallaoloon, on
pakko varustaa taydellisellad tyokaluvarustuksella, silld varallaolossa saattaa asentajan tehtavaksi
tulla mika tahansa verkostoon liittyva tyotehtava. Autot, joissa on nosturi, on myds varustettava
nostotoissa tarpeellisilla valineilld. Tallaisia ovat muun muassa nostoliinat (eri pituisia ja paksuisia),
nostovaijerit, sakkelit ja muut esineiden nostamisessa tarvittavat laitteet, esimerkiksi pylvasnostin.

Autoissa on myos oltava tyontekijan turvallisuuteen liittyvia varusteita. Tallaisia ovat esimerkiksi
kypara, suojalasit, sadevaatteet, tukivyo pylvadaseen nousemiseksi (valjasvyo nostokoriautoissa),
turvaliivi (liikenteessa tyoskenneltaessa), liikenteen ohjaamiseen tarvittavat valineet ja laitteet,
joilla tarkistetaan tyokohteen jannitteettomyys, laitteiston/verkon maadoitustarvikkeita ja
kasvosuoja (jos autossa on moottorisaha).

Lisaksi autoissa kuljetetaan myos asennus- ym. jatteita takaisin tydhonottopisteeseen, silla vain
suurimmissa tyokohteissa on jarjestetty jatteiden lajittelu- ja kerailymahdollisuus.

Vastaajan mukaan autoissa on kuljetettu paaosin tyokaluja, ja tyokalujen kuljettamisen kannalta
auto on oleellinen osa sdahkdasennustyoryhmaa. Mukana ei ole kuitenkaan kuljetettu sellaisia
laitteita tai koneita, joiden kuljetus olisi joka tapauksessa pitanyt jarjestdaa tydonkohteeseen, jos
tyontekija olisi kulkenut sinne muulla vélineella kuin tydautolla.

5. Kuljettajat ja mukana matkustaneet muut tyontekijat

Kantajat toteavat, ettad tydautoissa on kuljetettu muita tyontekijoita. Asiakirjoissa olevan
selvityksen mukaan paasaantodisesti kuljettajan lisdksi mukana on kulkenut toinen tyontekija.
Joissain tapauksissa mukana on kulkenut kuljettajan lisdksi kaksi muuta tyontekijaa.
Selvityksessaan kantajat ovat yksildineet matkakohteen, kuljettajan, kuljetetun ajoneuvon ja sen,
kuinka monta tyontekijaa ajoneuvossa on matkustanut kuljettajan lisaksi.

Vastaajan mukaan kdytanndssa kaikilla autoilla on nimetyt kuljettajat, jotka voivat tosin eri
tyotehtadvissa vaihtua. Yhtion tavanomaisen tyéryhman muodostaa kaksi asentajaa. Tyéryhman
omassa valinnassa on, kumpi asentajista vastaa tydoryhman kdytossa olevasta autosta, ja hyvin
harvoin tyOnantaja maaraa asiasta. Yleensa toinen asentaja vastaa ajoneuvosta ja toinen asentaja
on tyéryhman karkimies. Tyonantaja ei kuitenkaan maaraa tiettya asentajaa kuljettamaan autoa,
vaan asiassa toimitaan kdytannon olosuhteiden vaatimalla tavalla. Autoa kuljettavat asentajat
eivat ole ammattikuljettajia, vaan sahkdasentajia, jotka tekevat saannollisen tydajan puitteissa
kahdeksan tuntia sdhkéasennustyota paivassa. Useimmissa autoissa on kuljettajan lisaksi kaksi
matkustajapaikkaa. Kuljetus ei ole asentajan paaasiallinen tehtava. Yhti6 ei ole maarannyt
kuljettamaan mukana muita asentajia.



6. Matkan toteuttaminen

Kantajat kertovat olleensa tyonantajan johto- ja valvontavallan alla matkoja tehdessaan.
Ty6nantajalla on ollut tyon johto- ja valvontaoikeus ja samalla velvollisuus valvoa, miten autoja on
kdytetty ja mistd tyontekijat ovat matkalle Idhteneet. Tydnantajalla on ollut mahdollisuus
ilmoittaa, puretaanko autoista kaikki varustus vai laitetaanko auto jokaista matkaa varten erikseen
kuntoon, jatetaanko autoon tavaroita mahdollista myoéhempaa kayttéa varten jne. Tyonantajan
asiana on ilmoittaa menettelytavoista. Jos tyonantaja ei ndin tee, ei se voi johtaa siihen, etteiko
matkaan kaytetty aika voi olla tydaikaa.

Vastaajan mukaan tyontekijat eivat ole tydmatkoilla tydnantajan tyonjohto- ja
valvontavelvollisuuden alaisina. Tyontekijat ovat voineet vakiintuneen kdaytanndén mukaan ottaa
tyopaivan alkaessa yhtion auton kdyttoon haluamastaan paikasta ja jattaa auton tyopaivan
paattyessa haluamaansa paikkaan. Yhtion tyonjohtajat ovat osoittaneet, mita autoa mihinkin
tyokohteeseen kaytetaan. Tyontekijat ovat saaneet paattaa paivittdisen matkan alku- ja
loppupisteen seka matkareitin tyékohteeseen ja sielta pois. Samoin tyontekijat ovat saaneet
paattaa lahtoajoista tyokohteeseen, paluuajoista seka matkaan kaytettavan ajan pituudesta seka
samoin siitd, mihin aikaan auto varustetaan seuraavaa tyopaivaa varten. Tyontekijoilla on oikeus
sailyttaa kulkemiseen kdyttamaansa autoa myos kotonaan, esimerkiksi Riihimaella, josta he
kulkevat suoraan tydmaalle niin, etta he ovat sielld sovittuna tydnalkamishetkena, eika yhti6 ole
vaatinut tyontekijoita kulkemaan tyomaalle tydhonottopisteen kautta. Yhtidé on antanut
tyontekijoille vapaan kulkemisoikeuden ty6autoilla, joita on voitu sdilyttaa tydtekijan kotona
taikka kulkemisen kannalta tarkoituksenmukaisessa paikassa. Tata jarjestelmaa on kaytetty vuosia
niin, etta kuljettajan matka-ajasta ei ole vaadittu ylity6osia. Asentajat toimivat kohteissa usein
kahden asentajan tyoryhmissa. Noin sadasta asentajasta noin 30 kulkee ja tyoskentelee yksin ja
loput pareittain. Yhtion autojen kuljettaminen ei kdytanndssa poikkea tavallisen henkiléauton
kuljettamisesta. Asentajien tydaika on alkanut ja paattynyt Energia-alan tydehtosopimuksen 5 §:n
mukaan kulloisellakin tydmaalla.



TYONEUVOSTON LAUSUNTO

1. Lausunnon kohde

Asiassa on kysymys siitd, ovatko X Oy:n sdhkoasentajien ja kartoittaja/varastonhoitajan tekemat
matkat tydaikaa vai ei. Mainitut tyontekijat ovat matkan ajan kulkeneet yhtion omistamalla
ajoneuvolla (pakettiauto, kuorma-auto ja erikoisauto) tyontekopaikalle ja sieltd pois. Autoissa on
tyon tekemisen kannalta tarpeellista kiinteda varustusta. Autoissa on toimitettu tyomaille myos
irrallisia tyokaluja ja tarvikkeita seka erilaisia suojavalineita ja -tarvikkeita. Kuljettajan ohella
autossa on kulkenut yksi tai useampi muu tyontekija lukuun ottamatta
kartoittaja/varastonhoitajan matkoja. Tyontekopaikalta palattaessa autolla on saatettu kuljettaa
jatteita pois tyontekopaikalta.

Riita koskee aikaa 1.5. —30.11.2002. Yhtio antoi 24.2.2002 kirjallisen ohjeen matka-ajoista ja
niiden korvauksista. Tyoneuvosto ei tarkastele lausunnossaan mainitun ohjeen sisaltoa ja
matkaajan lukemista tydaikaan sen perusteella, vaan tulkitsee ainoastaan tydaikalain 4 §:n 3
momentin sdanndsta.

Asiassa ei toistaiseksi ole tyontekija- ja tydmatkakohtaisesti yksiloitya selvitysta siitd, mita eri
autoilla ja matkoilla on kuljetettu. Tasta syysta tydneuvosto voi jdljempana tuoda esille vain
yleisella tasolla asiassa huomioon otettavia nakdkohtia ja arviointiperusteita, joita voidaan pitaa
silmalla myds harkittaessa asiaan hankittavan nayton tarvetta.

2. Matka-aika ja tyoaika

Tyoaikalain (605/1996) 4 §:n 3 momentin mukaan matkaan kadytettya aikaa ei lueta tydaikaan, ellei
sitd samalla ole pidettava tyosuorituksena. Tyontekijan tyomatkat kodista tai muusta paikasta
tyontekopaikalle ja sieltd pois eivat padsaannon mukaan ole tydaikaa, koska tyontekija ei talloin
tee tyotdan eika ole tyopaikalla tydnantajan kdytettavissa. Tahan lopputulokseen ei vaikuta se,
onko tyontekija nimenomaan maaratty matkalle tai muut sellaiset seikat eikd myoskaan se,
maksetaanko mainitusta ajasta tyontekijalle korvausta (HE 34/1996, s. 40). Matkaan kaytetty aika
voi kuitenkin olla tydajaksi luettavaa aikaa, mikali matkustaminen muuttuu tydsuoritukseksi.
Matka saa tyosuorituksen piirteita 1ahinna silloin, kun tyontekija joutuu kuljettamaan
moottoriajoneuvoa ja sen mukana tyonantajan kuljetettavaksi maaraamia tyon tekemista varten
tarkoitettuja tyovalineitd, tarvikkeita tai muita tyontekijoita. Mukana kuljetettavien tarvikkeiden,
tyovalineiden tai muiden tyontekijoiden maaraa ei voida maaritella tarkasti, vaan ratkaisut on
tehtava tapauskohtaisesti (HE 34/1996, s. 40). Ratkaisussa otetaan huomioon se, onko
kysymyksessa sellaisten laitteiden ja koneiden kuljetus, jotka olisi tullut jarjestaa tyopaikalle joka



tapauksessa, jos tyontekija olisi kulkenut sinne omalla autollaan tai julkisilla kulkuvalineilla. Mita
olennaisempaa kuljetus on matkan jalkeen tehtavaan tyohon verrattuna, sitd selvempaa on, etta
matka-aika on tyoaikaa. Laitteilla ja valineilld ei tarkoiteta pienid ammattityokaluja tai muita
vastaavia, helposti mukana kuljetettavia valineitd (mm. Tiitinen yms. Tydaikalaki 1996, s. 78).

Tybneuvosto on kaytdnnossaan katsonut, ettei matkaan kadytettya aikaa yleensa lueta tydajaksi,
vaikka tyontekija - muu kuin moottoriajoneuvon kuljettaja - itse kuljettaa tydnantajan tahan
tarkoitukseen osoittamaa ajoneuvoa (TN 848-68). Jos ajoneuvossa on kuitenkin samalla maaratty
kuljetettavaksi tyon tekemista varten tarpeellista tydvoimaa tai tarvikkeita siina maarin, etta
kuljettamisen on katsottava muodostuneen luonteeltaan tydsuoritukseksi, on matkaan kaytetty
aika luettava tyoajaksi. Tyoneuvosto on katsonut kuljettamisen tydsuoritukseksi, kun
kuljetettavana on satoja kiloja tai yli tuhat kiloa painavia tyovalineita ja -tarvikkeita (mm. TN 887-
70 ja TN 1050-78).

Lausunnossa TN 1204-87 (aan.) tydnantaja oli maarannyt asentajan kuljettamaan tyonantajan
omistamaa farmariautoa, jossa oli lisaksi matkustanut toinen asentaja seka kuljetettu
asennustydssa tarpeellisia noin 200 kilon painoisia tytkaluja. Tydneuvosto katsoi, etta auton
kuljettaminen oli tyGsuoritusta ja nain tyoaikaa. Samaan lopputulokseen tydneuvosto paatyi
lausunnossaan TN 1205-87 (dan.), jossa tyontekija kuljetti tydnantajan omistamalla pakettiautolla
tyonantajan konepajalla valmistettuja lammittimia tilaajille ja oli autossa mukana seuranneen
toisen asentajan kanssa asentanut ne paikan paalla seka kuljettanut kaytetyt [ammittimet takaisin
konepajalle. Pakettiauton runkopaino oli 1750 kiloa ja kokonaispaino noin 3100 kiloa.
Kuljetettavien lammittimien yhteispaino oli niiden lukumaarasta riippuen 100-300 kiloa ja
tydkalujen noin 15 kiloa.

Lausunnossaan TN 1373-01 (dan.) tydneuvosto katsoi ns. menekinedistajan matka-ajan
tyonantajan kiintedsta toimipisteesta ja tyontekijan kodista asiakkaiden luo tyosuoritusta
vastaavaksi tydajaksi, kun han kuljetti moottoriajoneuvossa merkittavassa maarin tyéhon liittyvia
tarvikkeita. Paluumatkaa ei pidetty tydaikana, mikali olosuhteet muuttuivat eli esimerkiksi, jos
tyonantajan tarvikkeita ei enda tarvinnut kuljettaa palattaessa. Myoskaan ajomatkoja joko
tyonantajan kiintedsta toimipaikasta kotiin tai toisinpdin ei katsottu tydajaksi, vaikka
menekinedistdja olisikin samalla kuljettanut ajoneuvossa tyonantajan tavaroita. Tydneuvosto on
pitdnyt arvioinnissa huomioon otettavana tekija myds sita, kenen aloitteesta tyontekija joutuu
kuljettamaan materiaalia mukanaan (TN 1362-99. Ks. myds TN 1357-99).

Kuten edella olevista lausunnoista kady ilmi, ei tydneuvoston kdaytannon mukaan kuljettavilla
tarvikkeilla ja valineilla tarvitse olla jotain tiettya painoa, jotta matkustaminen luettaisiin
tyGaikaan. Jos tarvikkeet ja valineet ovat painoltaan vahaisia, voi myos niiden kuljetus olla erdin
edellytyksin tyosuoritusta, lukuun ottamatta pienia ammattitydkaluja. Lisaksi on tarkasteltava sit3,
onko tyontekija maaratty kuljetustehtavaan vai ei (mm. TN 1322-95).
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Tyosuorituskriteerid on tulkittava suppeasti niin, ettei mika tahansa kuljetustehtava tee
matkaajasta tyOaikaa (HE 34/1996, s. 40-41. Ks. myds mm. Tiitinen ym., Tyoaikalaki 1996, s. 76-
78). Suppea tulkinta ilmenee erityisesti tydneuvoston erilaisia saattajia koskevista lausunnoista:
saattotehtdvan jalkeista aikaa ei lueta tydaikaan, ellei kysymys ole moottoriajoneuvon kuljettajan
tyosta (esim. TN 148-49, 182-50, 365-54 ja 1234-88).

3. Arviointia

3.1 Kiintea varustus

X Oy:n sahkodasentajien kuljettama tyéauto on esitetyn selvityksen mukaan oleellinen osa
sahkodasennustydryhmaa. Tydauto kiinteine varustuksineen vaikuttaa siten olevan sellainen
valttamaton tydvaline, jota ilman tyotehtavia ei voi suorittaa, samaan tapaan kuin kuorma-autot
tyoneuvoston lausunnossa TN 1177-85. Mainitussa lausunnossa oli kysymys kolmen erityyppisen
tyokoneen (kuorma-auton) siirrosta tyoskentelypaikalle. Tyokone oli samalla tyovaline, jolla
varsinaiset tydtehtavat, puhdistus ja pesu tydskentelypaikalla suoritettiin. Tyokoneissa oli seka
kiinteaa etta irtainta kalustoa. Tydneuvosto katsoi, ettd tyokoneen siirto tydskentelypaikalle oli
luettava tydajaksi.

Jos X Oy:n sdahkoasentajat ja kartoittaja/varastonhoitaja tarvitsevat tyéautoa sen kiintean
varustuksen vuoksi varsinaisten tyotehtavien suorittamiseen, sen kuljettamista tydpaikalle on
pidettava tyosuorituksena ja matka-aikaa tydaikana riippumatta siitd, onko kysymyksessa
pakettiauto, kuorma-auto tai erikoisauto. Koska kysymyksessa on auto ja siihen kiinteasti liittyva
varustus, on se sellainen valine tai kone, jonka kuljetus olisi tullut jarjestaa erikseen tyopaikalle,
mikali tyontekija ei suorittaisi kuljetustehtdavaa. Nain ollen tydauton kiintedn varustuksen painolla
tai auton painolla ei ole asiassa merkitysta eikd myoskaan kuljettavan matkan pituudella. Jos
kuitenkin kiinteana varustuksena ovat sellaiset tikkaat tai muut valineet, jotka voisivat olla
irtonaiset ja jotka olisivat kuljetettavissa tyokohteeseen muulla tavalla kuin ty6autolla, ei
pelkastaan niiden kuljettamista tyoautolla voida pitaa tyésuorituksena, ellei jaljempana esitetysta
muuta seuraa. Matka-ajan lukeminen tydajaksi kaiken kaikkiaan edellyttaa, etta kiinteasti
varustellun ajoneuvon saaminen tydpaikalle on paaasia ja tyontekijan matkustaminen sen mukana
paatarkoitukseen nahden liitannadinen seikka.

Jos autoa joudutaan kuljettamaan sen kiintedn varustuksen vuoksi, merkitysta ei ole silla, mita
muuta autossa kuljetetaan: tarvikkeita, irtotyokaluja, suojavarustusta tai muita tyontekijoita. Jos
taas tyoauton kuljettamista kiinteine varustuksineen ei viela sellaisenaan pideta tyoaikana, on
tarkasteltava, mika merkitys on irtotyokalujen, tarvikkeiden, suojavarustuksen ja muiden
tyontekijoiden kuljettamisella.
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3.2 Tyokalujen, tarvikkeiden ja suojavarustuksen kuljettaminen

Tybauton kuljettaminen voi olla erain edellytyksin tydaikaa, vaikka autoa ei jouduta kuljettamaan
sen kiintedn varustuksen vuoksi. Talldin on oltava kysymyksessa sellainen irtotydkalujen, tyossa
tarvittavien suojavarusteiden ja tarvikkeiden kuljettaminen, jota on pidettava tyosuorituksena.
Asiassa jaa epaselvaksi millaisia tarvikkeita, tyokaluja ja muita valineita ja kuinka paljon tarvitsee
kuljettaa tyokohteeseen mukana. Osapuolet ovat kuitenkin yksimielisia siita, etta tyokaluja,
tarvikkeita ja muita valineita on kuljetettu ja niita joudutaan kuljettamaan. Kuormaa on autoissa
ollut satoja kiloja. Punnitustulosten mukaan kuorman paino on ollut 490-1570 kiloa. Asiakirjoista ei
kuitenkaan selvia, mista tdma kuorma itse asiassa on koostunut — kuinka suuri osa kuormasta on
tarvikkeita, onko mukana ollut tydkaluja, joita ei kohteessa tarvita ja niin edelleen.

Jotta irtotyOkalujen kuljettamista voitaisiin pitdaa tyosuorituksena, tydkalujen on oltava
tyokohteessa tarpeellisia. Tyokalujen on oltava myos painoltaan, muodoltaan tai kooltaan sellaisia,
ettei niiden kuljettaminen ole tarkoituksenmukaista muulla tavoin, esimerkiksi tyokalusalkussa tai
muuten helposti mukana kuljettaen. On selvaa, etta mita painavammista ja tilaa vievemmista
tyokaluista ja valineista on kysymys, sita helpommin niiden kuljettaminen on tydsuoritusta. Mitaan
ehdotonta kilomaaraa tai muuta sellaista rajaa ei kuitenkaan voida esittda. Samalla tavoin kuin
tyokalujen kuljettamista on arvioitava tydssa tarvittavan suojavaatetuksen ja muun
suojavarustuksen kuljettamista.

Jos ty6auton mukana joudutaan kuljettamaan tarvikkeita, myos niiden kuljettamista on arvioitava
edelld esitettyjen nakdkohtien mukaan. Tydneuvosto katsoi lausunnossaan TN 1205-87
[ammittimien, joiden yhteispaino oli 100-300 kiloa, kuljetuksen tyoajaksi. Jotta tarvikkeiden
kuljetus olisi tyosuoritusta, tarvikkeiden on oltava painoltaan tai kooltaan sellaisia, ettei niiden
kuljettaminen tydntekijan mukana esimerkiksi linja-autossa, junassa tai henkildauton tavaratilassa
ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista. Paluumatka ei ole ty6aikaa, jos kuljetetut tarvikkeet ovat
jdaneet tydmaalle.

Saadun selvityksen mukaan autoissa saatetaan sailyttaa irtotyokalujen, tarvikkeiden seka
suojavalineiden ja —vaatteiden perusvarustusta, eika autoa aina varusteta jokaista matkaa varten
erikseen. Mainittu menettely saattaa olla tarkoituksenmukaista muun muassa ajankayton ja tyon
sujuvuuden edistamiseksi. Nain ollen myds edelld mainitun kaltaisten tyokalujen, tarvikkeiden ja
véalineiden kuljettaminen voi olla tydaikaa, mikali niiden kuljettaminen autossa on tarpeen muun
muassa siksi, ettei aina etukdteen voida arvioida, mitd tyokaluja, tarvikkeita tai valineita tyossa
tarvitaan. Mainittujen irtotyokalujen, tarvikkeiden ja valineiden on kuitenkin oltava edella esitetyin
tavoin kooltaan ja painoltaan sellaisia, ettei niiden kuljettaminen muulla tavoin kuin tyéautossa ole
tarkoituksenmukaista.
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3.3 Muiden tyontekijoiden kuljettaminen

Lahtokohtaisesti pelkdstdan se, etta tydntekija kuljettaa tydautossa mukanaan toista tai toisia
tyontekijoita ei tee matka-ajasta kuljettajana toimivan tyontekijan tydaikaa. Muiden
tyontekijoiden kuljettaminen voi kuitenkin muodostua tyosuoritukseksi olosuhteista riippuen
muun muassa silla perusteella, ettd tyonantaja on maarannyt tyontekijan kuljetustehtavaan tai
autossa kuljetetaan tydntekijoiden ohella tyévalineita ja tarvikkeita. Muiden tyontekijoiden
kuljettaminen voi olla tydsuoritusta myds, jos kysymyksessa on kulkeminen tydnantajan
pakolliseksi maaraamasta lahtopaikasta.

Tybautossa on esilla olevassa tapauksessa kuljettajan lisaksi yleensa kaksi matkustajapaikkaa.
Ty6autoa kuljettavan asentajan lisaksi autossa on useimmiten matkustanut toinen tyéntekija.
Asiassa ei ole esitetty selvitysta siita, ettd muiden tyontekijoiden mukana kuljettaminen olisi
pakollista tai ettd tydmaalle olisi mahdollista kulkea ainoastaan tydautolla tydnantajan
maaraamasta l[ahtopaikasta. Tyoneuvoston kasityksen mukaan toisen tai useamman tyontekijan
kuljettaminen mukana ty6autossa ei lausuntopyynndssa kuvatussa tapauksessa tee matka-ajasta
tyOaikaa.

3.4 Tyémaan tai tyopadivan aikana tehtavat matkat

Ty6auton kuljettamiseen kaytettya aikaa on arvioitava myds sen mukaan, onko kysymyksessa
useita paivia kestavan tydmaan alussa, lopussa tai kesken tehtava taikka tyopaivan aikana
suoritettava matka.

Ty6aikana voidaan edella esitettyja perusteita soveltaen helpoiten pitdaa tydmaalle menomatkaan
kdytettya aikaa ja tyon valmistuttua tehtavaa paluumatkaa, jolloin auto kuljetetaan pois
tydmaalta. Tybaikana ei sen sijaan voida pitda useamman paivan kestavien tyokohteiden aikana
tydautolla tehtavia matkoja kotiin ja takaisin tyontekopaikalle. Nama matkat ovat tavallisia
tydmatkoja, jotka tydaikalain mukaan eivat ole tydaikaa. Jos kuitenkin tydmaan kuluessa autoa
vaihdetaan ja kuljetetaan tyontekopaikalle toinen auto, jota tarvitaan sen valineiden vuoksi, on
tama matka-aika ja myos edellisen auton palautusaika tydaikaa. Samoin on, jos autoa on jouduttu
varustamaan tarvikkeilla tai irtotyokaluilla tai muilla vdlineilla siten, etta niiden kuljettaminen
sellaisenaan on tyosuoritusta. Myos jos tydmaan tai tyopaivan aikana kuljetetaan roskia ja jatteitd
tai palautetaan tarvikkeita, matkat ovat tyoaikaa.

TyOpaivan aikana autolla saatetaan liikkua tyopisteesta toiseen. Téllaiset lyhyehkot matkat tyon
suorituspaikasta toiseen voisivat olla joissakin tapauksissa - tyotehtavien luonteesta riippuen -
olennainen ja kiinted osa toimenkuvaa ja ndin tyoaikaa (HE 34/1996, s. 40). Jos taas ei ole kysymys
sen laatuisesta tyotehtavasta, joka edellyttaa lyhyehkaoja siirtymisia tyopaivan aikana
tyonsuorituspaikasta toiseen, olisi matkaa arvioitava samalla tavoin kuin muitakin matkoja.
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3.5 Matkat auton lastaamista varten

Tyontekija voi sailyttaa autoa kotonaan tai muussa itse valitsemassaan paikassa eli muualla kuin
tyonantajan tyohonottopisteessa ja kayda varustamassa auton valitsemanaan aikana ennen
matkaa tyokohteeseen. Kulkemista tyoautolla sen varustamista varten kiintedan toimipaikkaan ja
sielta pois ei ole pidettava tydaikana, kuten tydneuvoston lausunnossa TN 1373-01 on katsottu,
vaikka samalla autossa kuljetettaisiin tyokaluja, toisia tyontekijoita, valineita ja tarvikkeita.

3.6 Tydnantajan maarays

X Oy toteaa, ettei se ole maarannyt ketdan kuljetustehtavaan. Jokaisella autolla on kuitenkin
todettu olevan paasaannon mukaan nimikkokuljettajat, ja yhtion tyonjohtajat ovat myos
osoittaneet mita autoa kuhunkin tyékohteeseen kaytetaan. Kantajat ovat selvityksessaan
yksildineet kullakin matkalla toimineen kuljettajan. Tyonantaja vaikuttaa olleen tosiasiassa
tietoinen tydauton kuljettamisesta eikd nimenomaista maaraysta kuljetustehtdvaan ole tarvittu.
Naissa olosuhteissa maardayksen olemassaololla ei tydneuvoston mielesta ole merkitysta
arvioitaessa matka-ajan luonnetta.

3.7 Tyoajan alkaminen ja paattyminen

Jos kuljettamista pidetdan edella esitetyilld perusteilla tydaikana, on kyettava arvioimaan myos,
milloin tyoaika alkaa ja milloin se paattyy. Kaytettavissa olevan selvityksen mukaan kuljettaja saa
ainakin osittain valita, mista matkalle lahtee ja minne sieltd palaa. Ty6nantajan saattaa ndin ollen
olla vaikea tietaa, milloin tydaika on alkanut ja milloin se on paattynyt. Ellei asiasta ole
muodostunut osapuolten valille vakiintuneita menettelytapoja, erimielisyys on ratkaistava viime
kdadessa tuomioistuimessa esitettdavan nayton perusteella.

Sovellettu lainkohta

Tydaikalaki (605/1996) 4 §.

Lausunto on yksimielinen. Paatéksentekoon osallistuivat puheenjohtaja Saloheimo, jasenet

Kangasperko, Kaittola, Aimil3, Virtanen, Rusanen ja Eiskonen seki varajasen Heikkerd.



