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SAK ry on pyytdnyt tydneuvoston lausuntoa siitd, voidaanko X Oy Ab:n linja-autojen

maaraaikaishuoltoja ja apukaynnistysta teettda yotyona tyoaikalain 26 §:n 1 momentin 7 kohdan
perusteella. Asiasta on syntynyt erimielisyytta yhtion ja sen tyontekijoiden valilla. Tyontekijat ovat
katsoneet, ettad tyoaikalain 26 §:n 1 momentissa sdadetyt yotyon teettamisedellytykset eivat tayty

lausuntopyynnossa tarkoitetuissa toissa. Lausuntopyyntoon liittyy Auto- ja kuljetusalan

tyontekijaliiton kaksi selvitysta.

Yhtio harjoittaa joukkoliikennettad padkaupunkiseudulla kolmelta varikolta (N, H ja Y), joissa

kaikissa on myds huolto- ja korjaustoimintaa. Varikoilla asentajat tekevat tyota aamu- ja

iltavuorossa (kello 07.00-15.30 ja 15.00-23.00) seka tyovuorossa kello 05.0013.30. Lisdksi N:n

varikolla kuudella asentajalla teetetdan tyévuoroa, joka on kello 19.00- 03.00.



N:n varikolla tyovuorossa kello 19.00-03.00 tyoskentelee samanaikaisesti paasadannén mukaan
kaksi asentajaa, jotka tekevat maaraaikaishuoltoja. Maaraaikaishuoltoja tehdaan N:n varikolla vain
em. erillisessa tyOvuorossa, ja maaraaikaishuoltojen tekeminen on tyévuoron paatehtava. Muilla
varikoilla maaraaikaishuoltoja tehdaan aamu- ja iltavuorossa. Maaraaikaishuoltojen tekeminen ei
ole asentajien kasityksen mukaan valttamatonta yrityksen saanndllisen kulun yllapitamiseksi,
koska samanlaisia autoja voidaan kierrattaa ajosarjoilta toiselle eika millekdan reitille tarvita
valttamatta juuri huollossa olevaa linja-autoa. Asentajilla on tyévuoron yhteydessa normaalin
korjaamoajan ulkopuolella paivystysvelvoite. Tyonantaja on lausuntopyynnon vireilletulon jalkeen
esittanyt, etta tarve teettda yotyota vuorossa kello 19.00-03.00 johtuisi nimenomaan yoaikaan
yllattaen rikkoutuneiden linja-autojen korjaustarpeesta. Tata perustetta lausunnonpyytdja pitaa
keksittyna ja viittaa tydnantajan lausumaan 11.11.2002 paivatyssa erimielisyysmuistossa. Linja-
autojen rikkoutuminen illan ja yon aikana on hyvin harvinaista. Jos linja-auto rikkoutuu ei sita
yleensa korjata heti, vaan se viedaan odottamaan korjausta pdivavuorossa. Asentajien tyohon ei
ole alun perin kuulunut rikkoutuneiden autojen korjaus rikkoutumispaikalla tai auton haku
varikolle (ns. tiekeikat). Tiekeikkoja on 2.6.-4.9.2004 ollut kuusi. Asentajia tarvitaan tiekeikoilla
vahan eivatka tallaiset tiekeikat ole sellaisia huolto- tai korjaustéita, jotka ovat olleet
valttamattomia tyon saannollisen kulun yllapitamiseksi.

Vaikka yhti6 on liikenndintisopimustensa mukaan velvollinen huolehtimaan liikenteen
hairiottomasta kulusta, ei autojen korjaaminen taman vuoksi ydaikaan ole kuitenkaan
lausunnonpyytdjan mukaan valttamatonta. Jos toiminta on jarjestetty niin, ettd vara-autoja on
riittavasti ja ajosarjat suunnitellaan huolellisesti, ei korjaustarvetta yoaikaan synny. Yhtiolla on
kuitenkin vara-autoja vdhemman kuin 10 % tarvittavasta automaarasta (15 vara-autoa noin 200
liilkenteessa olevaa linja-autoa kohden).

Ty6évuoron, joka on kello 05.00-13.30, ajankohtaa tydnantaja on perustellut toiminnan
saannollisen kulun varmistamisella. Yhtion mukaan asentajien tehtavana on avustaa kuljettajia
autojen kdynnistamisessa erityisesti talviaikana seka korjata linja-autoja. Asentajia ei
lausuntopyynnon mukaan ole tarvittu autojen kdynnistamiseen. Asentajat tekevat viimeksi
mainitussa tyovuorossa ja N:n varikon tyovuorossa kello 19.00-03.00 padsdaannon mukaan vain
maaraaikaishuoltoja.

Asianosaisen kuuleminen

X Oy Ab toteaa, ettd tydvuoroissa kello 19.00-03.00 ja 05.00-13.30 teetetdan tyots, jota ei voida
suorittaa samanaikaisesti tyopaikalla tehtdavan sadannollisen tyon kanssa. Tyon teettamiselle on
siten tyoaikalain 26 §:n 1 momentin 7 kohdassa saddetty peruste.

Ty6nantajan mukaan eri varikoilla tehdadan lahes kaikkia oman linja-autokaluston huolto- ja
korjausto6ita. Automaattivaihteistojen korjaus seka erdiden muiden vaihdettavien osien korjaus on
ulkoistettu. N:n varikko on yhtion padkorjaamo, jossa paasadannon mukaan korjataan ja maalataan



kaikki omaan kalustoon tulleet kolarivauriot. Varikolla on my0s erikoistyokaluja vaativia korjauksia
varten. N:n varikolla suoritetaan varikon 180 linja-auton huollot ja korjaukset seka niiden lisaksi
muiden varikoiden linja-autojen suuret korjaukset, kuten moottorin, vaihteiston ja vetopydraston
korjaukset. N:n varikolla suoritetaan siis myds muiden varikkojen autojen korjauksia. Taman vuoksi
maaradaikaishuoltojen tekeminen on keskitetty klo 19.00-03.00 ja padivaaika keskitetty varsinaisille
korjaustoille.

N:n tyévuorossa kello 19.00-03.00 tyoskentelee kiertavasti yhteensa kuusi asentajaa, joista
padsaannon mukaan kaksi tyoskentelee yhta aikaa. Tyévuoron oleellinen osa on
korjaamopaivystys.

Tarve teettaa tyota kello 19.00-03.00 johtuu nimenomaan illan ja yon aikana yllattaen
rikkoutuneiden linja-autojen korjauksista. Lisaksi tydvuorossa korjataan aamulla, paivalla ja illalla
rikkoutuneita ajoneuvoja, joita ei ole aiemmin ehditty korjaamaan. Ndin varmistetaan se, etta
rikkoutuneet linja-autot saadaan liikennekuntoisiksi seuraavaksi aamuksi. Linja-autonkuljettaja on
velvollinen tekemaan vikailmoituksen kirjallisesti, mikali hanen tyévuoronsa aikana autossa
ilmenee jokin vika. Taman ilmoituksen kuljettaja jattaa tydvuoronsa paattyessa N:n varikon
korjaamolle. Jos vika on sellainen, ettei ajoa voida jatkaa, ottaa kuljettaja yhteyttd ajomestariin tai
korjaamolle saadakseen menettelyohjeet. Toisinaan korjaamohenkilokunta kykenee korjaamaan
vian rikkoutumispaikalla tai esimerkiksi linja-autoasemalla, mutta toisinaan asentaja joutuu
viemaan auton N:n korjaamolle tai auto toimitetaan muualle. Tall6in asentaja vie kuljettajalle
toisen auton, jolloin kuljettaja voi jatkaa tyévuoroaan. Asentaja pyrkii saamaan rikkoutuneen
auton ajokuntoiseksi seuraavaa aamua varten. Tiekeikalla kunnostettu auto voi palata normaalisti
omalle varikolleen tyovuoron paatyessa. Viimeiset linja-autovuorot paattyvat kello 03.00 ja
ensimmaiset vuorot ldhtevat liikenteeseen jo kello 04.45. llman yo6lla suoritettavia korjauksia linja-
autot eivat ole aamulla likkennointikelpoisia. Yhti6lla on vara-autoja, mutta ei riittavasti
ennakoimattomien rikkoontumisten varalta. Elokuussa 2004 oli 37 vara-autoa 324 linja-autoa
kohden. Periaatteena on se, etta kaikki illan ja yon aikana ilmenneet viat tarkistetaan ja
korjattavissa olevat viat korjataan heti. Jos autoa ei ole kyetty korjaamaan, korvataan se
seuraavana aamuna vara-autolla. Korjaustyota ei voida siirtaa tehtavaksi myéhemmin. Linjoilla
kaytettavat autot (malli, vuosimalli, paikkaluku jne.) on sovittu asiakkaan kanssa, eika yhtio voi
kayttaa linjalla muuta kuin sopimuksen mukaista linja-autoa syyllistymatta sopimusrikkomukseen.

Ty6nantajan mukaan tyontekijoiden ilmoittama arvio ilta- ja yoaikaan rikkoutuvien autojen
maarasta on virheellinen. Muun muassa elokuussa 2004 autonvaihtoja ja tiekeikkoja oli 57, joista
36 tapahtui kello 19.00 jalkeen. On huomattava, ettd tassa lukumaarassa eivat ole mukana ne
vialliset ajoneuvot, jotka kuljettajat ovat tyovuoronsa paattyessa tuoneet varikoille ja jotka
pyritdan korjaamaan seuraavaksi aamuksi liikkennekelpoisiksi.

Kun yllattavaa ja akillista korjaustyota ei ole, asentajat tekevat N:n varikon tyovuorossa kello
19.00-03.00 muun muassa maaraaikaishuoltoja. Teknisesti maaraaikaishuoltoja voitaisiin suorittaa
muunakin aikana, mutta liikkennéinnin hairiottéman kulun ja tydvuorojen mielekkyyden kannalta
ne on keskitettava kello 19.00-03.00. Jarjestelma on toiminut hyvin ja sen avulla yhti6 kykenee



tayttamaan liikkenteen tilaajan asettamat vaatimukset kaikkina vuorokaudenaikoina.
Maardaikaishuoltojen tekeminen on tyévuoron ns. ennakolta suunniteltu osa. Koska illan ja yon
aikaan rikkoutuvien autojen maaraa ei voida ennakolta tietda, asentajilla on oltava tyévuorossa
muuta tyota. Maaraaikaishuollot ovat rutiininomaisia ja niihin ei tarvita sellaisia varaosia, joita
varastossa ei ole.

Ty6évuoro kello 05.00-13.30 on valttamaton erityisesti aamun kahden ensimmaisen tunnin osalta.
Yhtio toteaa, etta arkipaivisin on N:n varikolta lahddssa kello 05.00-07.00 noin 130 linja-autoa,
joista osa tarvitsee saanndéllisesti apua muun muassa kaynnistykseen. Apukaynnistysta tarvitaan,
kun linja-autojen omien kdaynnistysakkujen virta ei riita pyorittamaan riittavasti moottoria. Talldin
joudutaan auton omien akkujen lisaksi kytkemaan lisdakkuja. Apukaynnistysta tarvitaan yleensa
aamuisin ja erityisesti talviaikaan viikonpaivasta riippumatta. Eniten apukaynnistysta tarvitaan
maanantaisin ja arkipyhien jalkeisina paivina, koska osa autoista on ollut pois liikenteesta.
Asentajilla on tehtdvaan tarvittava tekninen koulutus ja asiantuntemus, ja asentajia on myos
tarvittu autojen kdynnistykseen toisin kuin lausunnonpyytdja toteaa. Apukaynnistysten lisaksi
asentajat tekevat myos sellaisia linja-autojen korjauksia, joilla varmistetaan linja-autojen
liikennointikelpoisuus.



TYONEUVOSTON LAUSUNTO

Tyoaikalain (605/1996) 26 §:n 1 momentin mukaan yotyota on tyo, jota tehdaan kello 23:n ja 6:n
valisena aikana. Yotyon teettaminen on mahdollista, jos tyd tayttaa mainitussa lainkohdassa
saadetyt edellytykset. Tydaikalain 26 §:n 1 momentin 7 kohdan mukaan yo6ty6ta saa teettaa
sellaisissa huolto- ja korjaustoissad, jotka ovat valttamattomia yrityksessa, yhteisdssa tai saatiossa
suoritettavan tyon saannollisen kulun yllapitamiseksi tai toissa, joita ei voida suorittaa
samanaikaisesti tydpaikalla tehtavan saanndllisen tyon kanssa tai jotka ovat valttamattomia
vahinkojen estamiseksi tai niiden rajoittamiseksi.

SAK ry on pyytanyt tydneuvoston lausuntoa siitd, voidaanko linja-autojen maaraaikaishuoltoja ja
apukaynnistysta teettad yotyona tyoaikalain 26 §:n 1 momentin 7 kohdan perusteella. Saadun
selvityksen mukaan N:n varikolla tyovuorossa kello 19.00-03.00 suoritetaan linja-autojen
maaraaikaishuoltoja ja korjataan yllattaen rikkoutuneita linja-autoja. Lisaksi tydévuorossa olevat
asentajat saattavat joutua korjaamaan rikkoutuneita autoja niiden rikkoutumispaikalla tai muualla
kuin korjaamolla (ns. tiekeikat). Kaikkien varikoiden tyovuorossa kello 05.00-13.30 asentajat
apukaynnistyksen ohella korjaavat linja-autoja.

Tybneuvosto antaa ndin ollen lausuntonsa siitd, ovatko N:n varikon tyévuorossa kello 19.00-03.00
kello 23.00 jalkeen suoritettava linja-autojen korjaustyd ja maaraaikaishuollot seka varikoilla kello
05.00 alkavan tyévuoron ensimmaisen tunnin aikana tehtava apukaynnistys ja korjaustyo
tybaikalain 26 §:n 1 momentin 7 kohdassa tarkoitettua tyota.

Lainkohdassa tarkoitettua tyota, jota voidaan teettda ydaikaan, voivat ensinndkin olla sellaiset
huolto- ja korjaustyot, jotka ovat valttamattomia tyon saannollisen kulun yllapitamiseksi.
Kysymyksessa ei voi olla mika tahansa saannollisen kulun ylldpitamiseen liittyva tyo, vaan tyo, jota
on valttamatonta teettad ydaikaan. Syyna yoaikaan teetettavalle tyolle on oltava se, etta tyon
vuoksi toiminta voisi jatkua normaaliin tapaan seuraavana paivana eika tyénantajan toiminta
keskeytyisi. Mainitun kaltaisia toita voivat olla koneiden ja laitteiden sekd muiden
tuotantovalineiden huolto- ja korjaustyot (HE 34/1996, s. 58). Toiseksi yotyona voidaan teettda
tyota, jota ei voida suorittaa samanaikaisesti tyopaikalla saannollisesti tehtdvan tyon kanssa.
Perusteena tallaiselle erikseen tehtavalle tyolle voi olla se, ettad tyontekijoiden tydturvallisuus tai
asiakkaiden turvallisuus vaativat tyon tekemista yoaikaan. Tyo voi aiheuttaa myos hairiota
saannolliselle tyolle esimerkiksi pélyna ja meluna. Tyo voi olla luonteeltaan huolto-, korjaus- tai
rakennustyota tai mita tahansa muuta tyotd, jota on suoritettava erillaan yrityksessa tehtavasta
saannollisesta tyosta (esimerkiksi erikoissiivoukset ja erilaiset automaattiseen tietojenkasittelyyn
liittyvat tehtavat). Kolmanneksi yotyota voidaan teettaa, jos huolto- tai korjaustyo yoaikaan on
valttamatontd vahinkojen estdamiseksi tai niiden rajoittamiseksi. Esimerkkeina tallaisista toistd on
hallituksen esityksessa tyoaikalaiksi mainittu vesi- ja jatevesijohtojen seka sahkdlaitteiden ja
[ammitysjarjestelmien korjaukset, joita ei voida siirtda vahinkoa aiheuttamatta my6hempaan
ajankohtaan. Huolto- ja korjaustyon on oltava valttdmatonta jo syntyneen vahingon



rajoittamiseksi tai vahingon syntymisen estamiseksi. Mainitun kaltaisia hairidita voi ilmentyd myos
tyoskentelyvélineissa ja —laitteissa (HE 34/1996, s. 58 ja Tiitinen ym., Ty6aikalaki 1996, s. 168-169,
Rautiainen — Aimal3, Tyoaikalaki, 2002, s. 146-147 ja Rusanen ym., Tydaika, 1999, s. 150). Yétyolle
on oltava aina jokin edella selostetuista perusteista. Nain ollen tyota ei voida teettaa ydaikaan
esimerkiksi siksi, etta talla tavoin saataisiin aikaan tarkoituksenmukaisia tyévuoroja.

Asiassa ei ole esitetty selvitysta, jonka perusteella N:n varikolla y6tyona teetettavat linja-autojen
maaraaikaishuollot, ilta- ja yoaikaan ajossa rikkoutuneiden linja-autojen korjaukset ja kaikilla
varikoilla teetettava apukaynnistys ja muu linja-autojen korjaus voitaisiin katsoa tydaikalain 26 §:n
1 momentin 7 kohdassa tarkoitetuksi ns. erikseen teetettavaksi tyoksi, jota olisi tehtava yoaikaan
sen saanndllista toimintaa hairitsevan luonteen vuoksi. Mikadn mainituista toista ei saadun
selvityksen mukaan ole myoskaan mainitussa lainkohdassa tarkoitettua huolto- ja korjaustyo6ts,
jota olisi tehtdva vahingon estamiseksi tai syntyneen vahingon rajoittamiseksi. Jaljelle jaa sen
arviointi, ovatko tyot valttamattomia yhtion téiden saanndllisen kulun yllapitamiseksi.

N:n varikolla tyévuorossa kello 19.00-03.00 y6aikaan eli 23.00-03.00 tehtavaa, sdannonmukaiseen
toimintaan liittyvaa huolto- ja korjaustyota, kuten maaraaikaishuoltoja ja kolarivaurioiden
korjauksia, ei tydneuvoston mukaan sellaisenaan voida pitaa tydaikalain 26 §:n 1 momentin 7
kohdassa tarkoitettuna valttamattomana tyona. Mainitut tyot ovat osin ennakoitavissa tai
muuten ajoitettavissa siten, ettei niita ole valttamatonta suorittaa ydaikaan. Sita vastoin yllattaen
rikkoutuneiden linja-autojen korjauksia voidaan erdin edellytyksin pitaa tyona, jota saadaan
teettaa yoaikaan. Osapuolet ovat esittdneet ristiriitaisia tietoja siita, kuinka laajaa ja
saannonmukaista rikkoutuneiden linja-autojen korjaaminen varikolla tai ns. tiekeikkojen
yhteydessa on. Ndin tydneuvosto voi esittda asiasta seuraavassa vain suuntaviivoja, jotka on
otettava huomioon y6tyon sallittavuutta harkittaessa.

Linja-autot voivat rikkoutua kaikkina vuorokauden aikoina, joina lilkkennetta harjoitetaan. Yoaikaan
tehtdvan korjaustyon on oltava silla tavoin valttamatonta, ettei korjausta ehdita tehda jo
aikaisemmin tai sita ei voida siirtda myohemmin tehtavaksi vaarantamatta yhtion saanndllisen
tyon kulkua. Yotyon voidaan ajatella olevan valttamatonta lahinna yolla tai sita edeltavana iltana
rikkoutuneiden linja-autojen korjaamiseksi liikkennoitavaan kuntoon aamuksi, jolloin ajokaluston
kdyttoaste on korkea. Talldinkdan ei korjaustyota ydaikaan voida pitaa valttamattomana, jos
yhtiossa on kaytettavissa muita linja-autoja rikkoutuneiden tilalle. Vaikka yotyon teettaminen
sinansa olisi mahdollista kokonaan valttaakin riittavan suurella vara-autojen maaralla, tybaikalain
26 §:n sdannoksesta ei tydneuvoston mielesta voida kuitenkaan johtaa nain pitkalle menevaa
vaatimusta. Yotyon valttamattomyytta voi tassa tapauksessa omalta osaltaan puoltaa lisdksi se,
ettd N:n varikon asentajille on keskitetty myos kahden muun varikon linja-autojen yoaikaan
ilmenneiden vikojen osittainen korjaus (ns. tiekeikat).

Toisaalta saadun selvityksen mukaan y6aikaan tehddan myos ennakolta suunniteltuja
korjaustehtavia, kuten maaraaikaishuoltoja. Kuitenkin jotta tyota voitaisiin teettda yoaikaan, sen
on oltava tarpeellista ensisijaisesti dkillista korjaustarvetta varten.



Korjattavan vian on oltava myos laadultaan ja vakavuudeltaan sellainen, ettd se vaikuttaa linja-
auton kayttoon liikkenteessa siten, ettad ilman korjausta linja-auton kaytto estyisi. Yrityksen koko
huomioon ottaen vahimmaisvaatimuksena olisi tydneuvoston mielesta yleensa pidettava, etta
kutakin yotyossa olevaa asentajaa kohden sattuu keskimaarin yksi valttamaton, kiireellinen
korjaustehtava tyovuoron aikana. Jos mainitun kaltaisia korjaustehtavia ei tydvuoron muuna
aikana ole, voidaan tyoneuvoston mielesta pitdaa lainmukaisena, ettad yotyona tehdaan myés muun
tyyppista korjaus- ja huoltotyota. Yoaikaan teetettavan tyon on kuitenkin oltava aikaisemmin
esitettyjen perusteiden mukaan valttamatonta riippumatta siitd, onko teetettavissa
maaraaikaishuoltoja tai muita vastaavia ennakolta suunniteltavissa olevia korjaus- ja huoltotoita.

Tybvuorossa kello 05.00-13.30 varikoilla tehdaan linja-autojen korjausty6ta ja apukdynnistysta.
Korjaustyota kello 05.00-06.00 on arvioitava samojen nakdkohtien mukaan kuin edelld on esitetty.
Apukaynnistys on linja-autojen kaynnistysta ennen varsinaista lilkenteeseen laht6a. Jos tallaista
kdaynnistysta tarvitaan siksi, etta linja-auton oma sahkojarjestelma ei toimi normaalisti tai muusta
vastaavasta syysta ja tallaista tyota joudutaan tekemaan sen vuoksi, ettd linja-auto saataisiin
saannolliseen toimintaan, voidaan kysymyksessa katsoa olevan tyoaikalain 26 §:n 1 momentin 7
kohdassa tarkoitettu valttamaton huolto- ja korjaustyd. Mainitun edellytyksen ei voida katsoa
tayttyvan, jos liikenteessa on mahdollista kdayttaa muuta kuin apukaynnistysta tarvitsevaa linja-
autoa. Jos apukaynnistys ei johdu linja-auton laitteiden toimimattomuudesta, vaan syyna on
esimerkiksi se, etta kuljettajan tydaika halutaan varata yksinomaan auton kuljetukseen tai linja-
autojen kdynnistysakut tarvitsevat apukaynnistysta sianndonmukaisesti, ei kysymyksessa voida
katsoa olevan huolto- ja korjaustyon, eika tallainen tyo siten voi olla mydskadan tyoaikalain 26 §:n 1
momentin 7 kohdassa tarkoitettua valttamatonta tyota tyon sdaanndllisen kulun yllapitamiseksi.

Sovellettu lainkohta

Tyoaikalain (605/1996) 26 §:n 1 momentin 7 kohta.

Lausunto on yksimielinen. Paatoksentekoon osallistuivat puheenjohtaja Saloheimo, jasenet

Kangasperko, Kaittola, Virtanen, Karkkainen ja Rusanen seka varajasenet Heikkero ja Helle.



