Oikeus teettaa jaksotyota litkennekeskusten operatiivisella henkilostolla, annettu 23.9.2013.

Oikaisuvaatimukset hylattiin.

Lounais-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualueen paatoés dnro
LSAVI1/154/04.07.01/2013, joka annettiin 9.4.2013

Lansi- ja Sisd-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualueen paatts dnro
LSSAV1/289/04.07.01/2013, joka annettiin 8.5.2013

Etela-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualueen paatds dnro
ESAV1/468/04.07.01/2013, joka annettiin 17.5.2013 ja

Pohjois-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualueen pdtds dnro
PSAVI1/179/04.07.01/2013, joka annettiin 20.5.2013.

Liikennevirasto on hakenut neljan eri aluehallintoviraston tyGsuojelun vastuualueelta lupaa teettda
jaksotyota liikennekeskusten operatiivisella henkildstolla (meri-, rautatie- ja tielitkennekeskukset).
Hakemusten piiriin kuuluvia henkil6itd on noin 125. Tieliikennekeskukset ovat Helsingissé,
Turussa, Tampereella ja Oulussa, rataliikennekeskus on Helsingissa ja meriliikennekeskuksia ovat
Suomenlahden meriliikennekeskus Helsingissé, Lansi-Suomen meriliikennekeskus Turussa ja
Saimaan meriliikennekeskus Lappeenrannassa.

Liikennevirasto perustettiin vuonna 2010. Siihen yhdistyivat Tiehallinnon keskushallinto,
Ratahallintokeskus ja osa Merenkulkulaitosta. Virasto vastaa Suomen liikennevéylista ja
liikennejarjestelmien kokonaisvaltaisesta kehittamisesta. Se huolehtii my®ds liikenteen hallinnasta ja
sen kehittdmisesta valtion litkennevéaylilla ja meriliikenteessa.

Rata- ja meriliikennekeskusten henkildsto on tehnyt jaksoty6té niiden toiminnasta aikaisemmin
vastanneissa virastoissa tehtyjen tarkentavien virka- ja tydehtosopimusten perusteella.
Tieliikennekeskuksissa on noudatettu viikkotydaikaa. Muualla kuin Tampereella ja Oulussa
ty6jakson pituus on 12 — 12 % tuntia, Tampereella on tehty kolmivuorotyota viikkotydna ja Oulussa
on tehty kaksivuorotyota viikkotyoné. Oulussa ei tydskennelld 24/7-periaatteella, eika sielld ole
yOpdivystysta.

Liikennevirasto on perustellut poikkeuslupahakemuksiaan sillg, etta 1) selva enemmistd
liikennekeskusten (n. 65 %) henkildstosta tekee jo jaksotyotd, 2) myos tielitkennekeskuksissa
tehtdva tyd on jaksotydn luonteista ja tydaika on tarpeen jarjestaa jaksotyona véahintaan yhta hyvilla
tai paremmilla perusteilla kuin tyQaikalain 7 §:ssa mainitut ty6t, 3) virasto ei voi jatkaa valtion
tydaikasopimuksen vastaista kaytantod, eikd neuvotteluista huolimatta ole paasty jarjestdjen kanssa
sopimukseen tydaikamuotojen yhtendistdmisesta ja 4) yhdenmukaiset kaytdnnot vaarantuvat, jos
viraston paivystyshenkildstoon sovelletaan useamman tyéaikamuodon s&&dnnoksia.

Lounais-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualue on hylannyt Turun
tielitkennekeskuksen operatiivista henkildsta koskeneen poikkeuslupahakemuksen, koska asiassa ei
ollut esitetty riittdvia perusteita jaksotyOajan kaytolle. Tyoaikalain 14 §:ssa saddetty
valttamattomyyskynnys on korkea, eiké Liikenneviraston esittamat syyt olleet riittavié perusteita
tasta poikkeamiseen.



Lansi- ja Sisa-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualue on hylannyt Tampereen
tielitkennekeskuksen operatiivista henkil0st6d koskeneen poikkeuslupahakemuksen. Léansi- ja Sisa-
Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualueen mukaan ty6aikalain 14 §:n asettama
valttamattomyyskynnys on korkea eika se, ettd enemmisto tyontekijoista on jaksotyon piirissa, tyon
jaksotyon luonteisuus tai henkildston yhdenmukainen kohteleminen olleet riittavié perusteita tasta
poikkeamiseen. Tampereen tieliikennekeskuksessa on aikaisemmin tehty tyota kolmessa vuorossa
viikkotyond. Tyonantaja ei ole tuonut esille mitaén sellaista selvitystd, jonka mukaan saman
tydaikamuodon k&yttdminen ei enéé olisi mahdollista.

Etela-Suomen aluehallintoviraston tyosuojelun vastuualue on hylannyt poikkeuslupahakemuksen,
joka on koskenut Helsingin tieliikennekeskuksen 14 henkil6a, Helsingin rataliikennekeskuksen 7
henkil6d, Suomenlahden meriliikennekeskuksen 42 henkil6é ja Saimaan meriliikennekeskuksen 7
henkil6a. Perusteena Eteld-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualue on todennut, etta
tyOaikalain 14 8:ssd asetettu valttamattomyyskynnys on korkea, eika se, ettd enemmisto
tyontekijoista on jaksotyon piirissa, etta tyd on luonteeltaan jaksotyon kaltaista tai etta henkilostoa
on kohdeltava yhdenmukaisesti, ole riittdva peruste luvan myontamiselle.

Pohjois-Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualue on hylannyt Oulun
tieliikennekeskuksen operatiivista henkilostoad (4 henkil6d) koskeneen poikkeuslupahakemuksen,
jota oli haettu ajalle 13.5.2013-13.5.2016. Perusteet ovat samat kuin edelld kerrotussa Etel&-
Suomen aluehallintoviraston tydsuojelun vastuualueen paatoksessa.

Oikaisuvaatimukset:

Liikennevirasto vaatii tydneuvostoa arvioimaan asiat uudelleen ja myoéntaméaan poikkeusluvan
alkuperdisten hakemusten mukaan.

Liikenneviraston mukaan sen toiminnan edellytys on, ettd koko ajan tiedetdan, mita tietylla hetkella
tapahtuu meri-, tie- ja rautatieliikenteessa. Liikennevirasto seuraa lilkennemaaria, liikenteen
sujuvuutta ja tasmallisyytta seka vallitsevia jaa- ja keliolosuhteita. Tyota tehdaan yhdessa muiden
toimijoiden kanssa. Meriliikenteessa alusliikennepalvelu eli alueelliset VTS-keskukset ohjaavat
liikennetta ja tiedottavat ristedvasta liikenteestd, keliolosuhteista ja vaylien tilasta. Talla estetdén
vaaralliset kohtaamiset ja ruuhkautumiset. Rautatieliikenne on riippuvainen rataliikennekeskuksen
ohjauksesta. Automatisoitu junaliikenne pysahtyy taysin, jos liikenteen ohjaus lakkaa. Keskus
varmistaa junaliikenteen sujuvuuden ja junien turvallisen kulun seké turvaa ratatyontekijoiden
tyoskentelyn radalla. Rataliikennepéivystéja ohjeistaa liikenteenharjoittajat, alueelliset liikenteen
ohjaajat ja kunnossapitotyontekijat. Tieliikennekeskusten pdivystéjat seuraavat tieliikennettd ja
keliolosuhteita, vastaavat liikenteen ohjauksesta seka tiedottavat ja huolehtivat hairion hallinnasta
yhteistyossa viranomaisten kanssa. Hairio- ja onnettomuustapauksissa paivystdjé vastaa
onnettomuuden tilannekuvan antamisesta pelastuslaitokselle, liikenteen ohjauksesta ja
tiedottamisesta. Hatékeskuksesta tulee automaattisesti tieto tieliikennekeskukseen tieliikenteeseen
vaikuttavista onnettomuuksista. Liikennekeskuspéivystaja kaynnistaa pelastustoimet ennen
pelastuslaitoksen saapumista paikalle.

Ennen Liikenneviraston perustamista jaksotyon kaytosta tai ainakin sitd vastaavista
tybaikajarjestelyista oli sovittu, mutta sopimukset eivét siirtyneet Liikennevirastoon eivétka
sopimukset muutoinkaan ole endé voimassa tai sovellettavissa. Nykyiset pitkat tyévuorot eivat ole
noudatettavan valtion tybaikasopimuksen mukaan mahdollisia eivatka sen mukaisia muussa kuin



jaksotydssé. llman poikkeuslupaa tai sopimusta Liikennevirasto joutuisi luopumaan jaksotydsta,
mika vaarantaisi toiminnan ja vaatisi lisresursseja. Jaksotyon pitkat vuorot antavat enemman
joustoa tyovuorolistojen tekemiseen. Tyoaikojen ja perheen yhteensovittaminen onnistuu paremmin
pidemmista tyévuoroista seuraavilla pidemmilla vapaavuoroilla sekd kolmen tai kuuden viikon
tasoitusjaksoilla verrattuna viikkotydaikaan.

Liikennevirasto katsoo, ettd edell4 esitetyill ja poikkeuslupahakemuksissa mainituilla perusteilla
poikkeusluville on tydaikalain 14 8:ss& mainittu valttamaton peruste.

Liikennevirasto on lisdksi liséselvityksessaan todennut, ettd tyota tendaén 24/7 —periaatteella.
Jaksotyoté tekee noin 67 % operatiivisesta henkil0stostd — ei koko viraston henkildstosté.
Tieliikennekeskuksissa tydskentelee henkildita seuraavasti: Helsinki 14, Turku 10, Tampere 12 ja
Oulu 4 eli yhteensa 40 tyontekijad. Alusliikenneohjaajien jaksoty® perustuu tarkentavaan
tyoehtosopimukseen ja rataliikennepaallikdiden jaksoty® on ennen Liikenneviraston perustamista
sovittu suullisesti tydnantajan ja virkamiesten kesken.

TYONEUVOSTON PAATOS

Tydneuvosto on paattanyt kasitella oikaisuvaatimukset yhdessa ja antaa niista yhteisen

paatoksen.

Oikaisuvaatimukset hylataan.

Perustelut padasiaan

Tyoaikalain 7 8:n 1 momentissa séédetty luettelo jaksotydaloista ja -tdistd on tyhjentdva.
Tyoaikalain 14 §:n 3 momentin mukaan voidaan kuitenkin myontaé poikkeuslupa kayttaa
jaksotyOaikaa myds muissa kuin mainitussa lainkohdassa tarkoitetuissa tapauksissa, jos se on
valttamatontd. Tyodaikalain 14 8:n 3 momentissa tarkoitettua vélttaméattomyysedellytysta ei ole
perusteltu tydaikalakia koskevassa hallituksen esityksessa (HE 34/1996, s. 49). On selvaa, etta
jaksotyon kéayttdminen saattaa olla tarpeen myds muissa kuin tydaikalain 7 8:n 1 momentissa
séédetyissé tapauksissa. Edellytyksend taytyy pitéa kuitenkin sitd, ettd tyd on luonteeltaan tai
suoritusolosuhteiltaan sellaista, ettd jaksotyd on valttdmatonta, ts. tydaikaa ei voida jarjestdd muuta

tybaikaa kayttamalla.

Poikkeuslupahakemukset on hylatty aluehallintovirastojen tydsuojelun vastuualueilla, koska
Liikennevirasto ei ole esittanyt riittdvia perusteita sille, ettd jaksotyon kéyttdminen olisi

valttdamatonta. Liikennevirasto on oikaisuvaatimuksissaan ja lisaselvityksessaan esittanyt erilaisia



toimintaan ja olosuhteisiin liittyvia yleisia perusteluja jaksoty6ajan kayttamiselle. Liikenneviraston
esittamillad perusteilla ei voida kuitenkaan katsoa, ettd jaksotytajan kayttdminen olisi valttdmatonta

liikennekeskusten operatiivisen henkiloston tydssé. Nailld ja aluehallintovirastojen paatoksissa
esitetyilla perusteilla oikaisuvaatimukset on hylattava.



